ԱՄՓՈՓԱԹԵՐԹ
  
«ՀԱՅԱՍՏԱՆԻ ՀԱՆՐԱՊԵՏՈՒԹՅՈՒՆՈՒՄ ԱՎԻԱՑԻՈՆ ՊԱՏԱՀԱՐՆԵՐԻ և ՄԻՋԱԴԵՊԵՐԻ ՔՆՆՈՒԹՅԱՆ ԱՆՑԿԱՑՄԱՆ ԿԱՐԳԸ ՍԱՀՄԱՆԵԼՈՒ և ՀԱՅԱՍՏԱՆԻ ՀԱՆՐԱՊԵՏՈՒԹՅԱՆ ԿԱՌԱՎԱՐՈՒԹՅԱՆ 2003 ԹՎԱԿԱՆԻ ԴԵԿՏԵՄԲԵՐԻ 11-Ի N 1777-Ն ՈՐՈՇՈՒՄԸ ՈՒԺԸ ԿՈՐՑՐԱԾ ՃԱՆԱՉԵԼՈՒ ՄԱՍԻՆ» ՀԱՅԱՍՏԱՆԻ ՀԱՆՐԱՊԵՏՈՒԹՅԱՆ ԿԱՌԱՎԱՐՈՒԹՅԱՆ ՈՐՈՇՄԱՆ ՆԱԽԱԳԾԻ և ՎԵՐՋԻՆԻՍ ԸՆԴՈՒՆՄԱՆ ՀԻՄՆԱՎՈՐՄԱՆ ՎԵՐԱԲԵՐՅԱԼ  
   
	1. ՀՀ արտաքին գործերի նախարարություն
	07․02․2025թ․

	
	1111/6570-25

	«Հայաստանի Հանրապետությունում ավիացիոն պատահարների և միջադեպերի քննության անցկացման կարգը սահմանելու և Հայաստանի Հանրապետության կառավարության 2003 թվականի դեկտեմբերի 11-ի N 1777-Ն որոշումը ուժը կորցրած ճանաչելու մասին» Հայաստանի Հանրապետության կառավարության որոշման նախագծի վերաբերյալ ՀՀ ԱԳ նախարարության դիտարկումները ներկայացվել են  track changes ձևաչափով:
	Ընդունվել է։ 
Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։



	2. ՀՀ էկոնոմիկայի նախարարություն
	14․01․2025թ․

	
	01/438-2025

	Ի պատասխան Ձեր 2024 թվականի դեկտեմբերի 27-ի թիվ ԴԽ//41975-2024 գրության՝ քննության առնելով «Հայաստանի Հանրապետությունում ավիացիոն պատահարների և միջադեպերի քննության անցկացման կարգը սահմանելու և Հայաստանի Հանրապետության կառավարության 2003 թվականի դեկտեմբերի 11-ի N 1777-Ն որոշումը ուժը կորցրած ճանաչելու մասին» Կառավարության որոշման նախագիծը, որով առաջարկվում է Հայաստանի Հանրապետությունում ավիացիոն պատահարների և միջադեպերի քննության անցկացման կարգը համապատասխանեցնել «Միջազգային քաղաքացիական ավիացիայի մասին» կոնվենցիային և Եվրոպական խորհրդարանի և Խորհրդի 2010 թվականի հոկտեմբերի 20-ի թիվ 996/2010 (ԵՄ) կանոնակարգի դրույթներին, հայտնում ենք, որ Էկոնոմիկայի նախարարության իրավասության շրջանակում առարկություններ և առաջարկություններ չկան։
	Ընդունվել է ի գիտություն։

	3. ՀՀ ֆինանսների նախարարություն
	17․01․2025թ․

	
	01/9-1/715-2025

	Ձեր 26.12.2024թ. N ԴԽ//41975-2024 գրությամբ ներկայացված «Հայաստանի Հանրապետությունում ավիացիոն պատահարների և միջադեպերի քննության անցկացման կարգը սահմանելու և Հայաստանի Հանրապետության կառավարության 2003 թվականի դեկտեմբերի 11-ի N 1777-Ն որոշումը ուժը կորցրած ճանաչելու մասին» ՀՀ կառավարության որոշման նախագծի վերաբերյալ, որով առաջարկվում է սահմանել Հայաստանի Հանրապետությունում ավիացիոն պատահարների և միջադեպերի քննության անցկացման կարգը՝ այն համապատասխանեցնելով «Միջազգային քաղաքացիական ավիացիայի մասին» կոնվենցիայի թիվ 13-րդ հավելվածի ստանդարտներին և առաջարկվող գործելաձևերին, հայտնում ենք հետևյալը.
1.	Նախագծով սահմանվում է, որ.
-	Հայաստանի Հանրապետության կառավարությունը ՀՀ տարածքային կառավարման և ենթակառուցվածքների նախարարությանը հատկացնում է բյուջե՝ ավիացիոն պատահարների և լուրջ միջադեպերի ոլորտում իր գործառույթներն իրականացնելու, վերապատրաստումների միջոցով որակավորումներ ձեռք բերելու և որակավորումները պահպանելու համար (23-րդ կետի 4-րդ ենթակետ),
-	Պատահարի կամ լուրջ միջադեպի քննության հանձնաժողովի աշխատանքների ապահովման ծախսերը ֆինանսավորվում են ՀՀ պետական բյուջեի հաշվին (45-րդ կետ),
-	Պատահարի կամ լուրջ միջադեպի քննության աշխատանքների ֆինանսավորումը կատարվում է ՀՀ կառավարության կողմից (46-րդ կետ)։
Սակայն Նախագծին կից ներկայացված չէ ՀՀ պետական բյուջեի ծախսերի վրա հնարավոր ազդեցության վերաբերյալ տեղեկատվությունը, նկատի ունենալով, որ վերը նշված միջոցառումների իրականացումը կհանգեցնի ՀՀ պետական բյուջեից լրացուցիչ ծախսերի կատարման անհրաժեշտության (չնայած Նախագծի հիմնավորման մեջ նշված է, որ վերջինիս ընդունման պարագայում լրացուցիչ ֆինանսական միջոցների անհրաժեշտություն չի առաջանում, ՀՀ պետական բյուջեի ծախսերում փոփոխություններ չեն նախատեսվում)։ 
Հետևաբար առաջարկում ենք Նախագծի հիմնավորման մեջ ներկայացնել նաև ՀՀ պետական բյուջեից հնարավոր ծախսերի անհրաժեշտության վերաբերյալ տեղեկատվությունը։





Միաժամանակ նկատի ունենալով, որ ՀՀ կառավարության 11.12.2003թ. «Հայաստանի Հանրապետությունում ավիացիոն պատահարների և միջադեպերի քննության անցկացման, դասակարգման և հաշվառման կարգը հաստատելու մասին» N 1777-Ն որոշման (որը Նախագծով առաջարկվում է ուժը կորցրած ճանաչել) 30-րդ կետի համաձայն՝ պատահարի կամ լուրջ միջադեպի քննության հանձնաժողովի աշխատանքների ապահովման ծախսերը ֆինանսավորվում են ՀՀ պետական բյուջեի հաշվին, հետագայում այդ միջոցները փոխհատուցելով մեղավորներից, ՀՀ օրենսդրությամբ նախատեսված կարգով, առաջարկում ենք Նախագծի 45-րդ կետը խմբագրել վերը նշված կետին համահունչ՝ «ՀՀ պետական բյուջեի հաշվին» բառերից հետո ավելացնելով «հետագայում այդ միջոցները փոխհատուցելով մեղավորներից, ՀՀ օրենսդրությամբ նախատեսված կարգով» արտահայտությունը։ 







2.	Առաջարկում ենք Նախագծի 7-րդ կետի 15-րդ և 16-րդ ենթակետերը միավորել, նկատի ունենալով, որ դրանցով  սահմանվում է միևնույն հասկացությունը «արտադրող պետություն»։
	Մասամբ ընդունվել է։ 
Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։






















Ընդունվել է։ 
Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։
Հաշվի առնելով քննության ծավալները կախված պատահարի տեսակից՝ հնարավոր չէ գնահատել ֆինանսական միջոցների չափը։ 
Միևնույն ժամանակ տեղեկացնում ենք, որ համաձայն «Քաղաքացիական ավիացիայի և օդային տարածքի օգտագործման մասին» համաձայնագրի՝ ավիացիոն պատահարների քննությունը կարող է պատվիրակվել Միջպետական ավիացիոն կոմիտեին, որին Հայաստանի Հանրապետությունը անդամակցում է 1991 թվականից։ 


Տվյալ կետը հակասում է միջազգային ստանդարտներին։ Թռիչքային անվտանգության համընդհանուր աուդիտի ծրագրի (USOAP CMA) շրջանակներում 2024 թվականի հունվարի 24-ից մինչև փետրվարի 5-ը Հայաստանում անցկացրած աուդիտի արդյունքում ՀՀ-ում ավիացիոն պատահարների և լուրջ միջադեպերի քննության մասով արձանագրվել է թերություն (AIG 6.011) այդ կետի վերաբերյալ («հետագայում այդ միջոցները փոխհատուցելով մեղավորներից» դրույթը հակասում է միջազգային ստանդարտներին։ Քննությունը նպատակ չունի ճանաչել մեղավորներին և որոշել նրանց պատասխանատվության աստիճանը)։ Միևնույն ժամանակ անհասկանալի է, թե ինչ ձևաչափով է փոխհատուցում պահանջվելու այն մեղավորներից, որոնք զոհվել են պատահարից։ 


Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։
Սկզբնական նախագծի 7-րդ կետի 15-րդ և 16-րդ ենթակետերը ներկայացվել են առանձին, քանի որ հասկացություններից մեկը վերաբերում է նաև հեռակա օդաչուական կայանին, որն ուժի մեջ է մտնելու 2026 թվականի նոյեմբերի 26-ից։


	4. ՀՀ շրջակա միջավայրի նախարարություն
	17․01․2025թ․

	
	1/39.1/429-2025

	1.	Նախագծի հավելվածի 36-րդ կետում «հիդրոօդերևութաբանական» բառը փոխարինել «ավիացիոն օդերևութաբանական» բառերով,
2.	Նախագծի հավելվածի 95-րդ կետի «ժգ» ենթակետը շարադրել հետևյալ բովանդակությամբ.
««Ժգ». կազմակերպում է եղանակային պայմանների արտահերթ դիտարկում, իսկ եթե պատահարը տեղի է ունեցել օդանավակայանից դուրս, ապա օդերևութաբանական տվյալների հավաքագրումն ապահովում է մոտակա օդերևութաբանական կայաններից»։

	Ընդունվել է։ 
Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։

	5. ՀՀ ազգային անվտանգության ծառայություն
	21․01․2025թ․

	
	7/3/2-81

	«Հայաստանի Հանրապետությունում ավիացիոն պատահարների և միջադեպերի քննության անցկացման կարգը սահմանելու և Հայաստանի Հանրապետության կառավարության 2003 թվականի դեկտեմբերի 11-ի N 1777-Ն որոշումն ուժը կորցրած ճանաչելու մասին» կառավարության որոշման նախագծի վերաբերյալ ներկայացվում են հետևյալ առաջարկությունները․
1․ Հավելվածի 20-րդ կետի համաձայն՝ քննության  անկախության ապահովումն ուղղված է երաշխավորել պատահարները քննող մարմնի անկախությունը քաղաքացիական ավիացիայի պետական մարմիններից, մինչդեռ հավելվածի 26-րդ կետի համաձայն՝ պատահարի կամ լուրջ միջադեպի դեպքում քննությունն անհապաղ կազմակերպում և վարում է ՀՀ տարածքային կառավարման և ենթակառուցվածքների նախարարության (ՏԿԵՆ) ավիացիոն պատահարների և լուրջ միջադեպերի քննության բաժինը կամ ՏԿԵՆ կողմից նշանակված հանձնաժողովը։ Այդ կապակցությամբ անհրաժեշտ է բացառել ներքին հակասությունները։
2․ Հավելվածի 26-րդ կետում առաջարկվում է նախատեսել Հայաստանի Հանրապետության տարածքում քաղաքացիական օդանավերի հետ տեղի ունեցած պատահարի կամ լուրջ միջադեպի դեպքում ՏԿԵՆ կողմից կազմակերպվող և վարվող քննության գործընթացի մասին շահագրգիռ պետություններին՝ օդանավի գրանցման, շահագործողի, նախագծման, ինչպես նաև այն արտադրող պետություններին տեղեկացնելու հետ կապված կարգավորումներ։
3․ Հավելվածի 29-րդ կետում անհրաժեշտ է ամրագրել, որ պատահարի կամ լուրջ միջադեպի քննության անցկացման իրավունքը մասնակիորեն փոխանցվելու դեպքում իրադարձության վայրի պետությունը պատասխանատու է քննության անցկացման համար՝  «Միջազգային քաղաքացիական ավիացիայի մասին» կոնվենցիայի (այսուհետ՝ Կոնվենցիա) 13-րդ հավելվածի 5․1․2-րդ կետի 2-րդ նշումի համաձայն։
4․ Հավելվածի 31-րդ և այլ կետերում անհրաժեշտ է նկատի ունենալ, որ հավելվածի 26-րդ կետի համաձայն՝ պատահարների քննությունը կարող է իրականացվել նաև միայն ՏԿԵՆ ավիացիոն պատահարների և լուրջ միջադեպերի քննության բաժնի կողմից։ Միաժամանակ, անհրաժեշտ է հստակորեն նախանշել քննության ժամկետի երկարաձգման հիմքերը։
5․ Հավելվածի 37-րդ կետում առաջարկվում է «կապված լինեն անմիջական պատասխանատվությամբ» բառերը փոխարինել «լինեն շահերի բախման մեջ» բառերով։ Միաժամանակ, առաջարկվում է սահմանել, որ քննությանը մասնակցող մասնագետները պարտավորվում են պահպանել քննության գործընթացի գաղտնիությունը։
6․ Հավելվածի 48-րդ կետը «գրավոր ձևով» բառերից հետո լրացնել «, ինչը կցվում է վերջնական հաշվետվությանը» բառերով՝ հավելվածի 119-րդ կետի համաձայն։

7․ Հավելվածի 51-րդ կետում «շտաբ և խմբեր» բառերը հանել։


8․ Հավելվածի 58-րդ կետը «շրջակա միջավայրի պահպանությունն» բառերից հետո լրացնել «ու բնակչության առողջությանը և անվտանգությանն» բառերով։

9․ Կոնվենցիայի 13-րդ հավելվածով սահմանված՝ ապացույցների պաշտպանության, օդանավերի պահման, տեղափոխման վերաբերյալ կարգավորումներն ուղղակիորեն կրկնվում են հավելվածի 4-րդ գլխում, մինչդեռ նախագծով անհրաժեշտ է հստակեցնել, թե ինչ ընթացակարգերով և ում կողմից են իրականացվելու (վերահսկվելու) ապացույցների պաշտպանությունն ու հսկողությունը ՝ միաժամանակ նախանշելով նաև համապատասխան մարմինների կամ պաշտոնատար անձանց իրավունքներն ու պարտականությունները։
Նույն գլխում առաջարկվում է նախատեսել դրույթ, համաձայն որի՝ ավիացիոն պատահարների, լուրջ միջադեպերի և միջադեպերի քննությունը պետք է  իրականացվի փաստի առթիվ նախաձեռնված քրեական, վարչական կամ դատական վարույթներից առանձին՝ չխոչընդոտելով այդ վարույթներին։

10․ Հավելվածի 90-րդ կետի 3-րդ ենթակետում անհրաժեշտ է հստակեցնել իրադարձության պետությունում իրականացվող քննությանը մասնակցող լիազոր ներկայացուցչի լիազորությունների շրջանակը։
Միաժամանակ, նախագծի հավելվածում գործող կարգի 19․1-ին կետի տրամաբանությամբ, անհրաժեշտ է որոշակի ձևով  սահմանել ավիացիոն պատահարների, լուրջ միջադեպերի և միջադեպերի քննության իրականացման ծավալները։
	Ընդունվել է մասամբ։ 
Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։


Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։







Տվյալ դրույթը ներկայացված է սկզբնական նախագծի 85-րդ կետի 7-րդ ենթակետում և 9-րդ  ենթակետի «ժ» և «գ» կետերում։



Տվյալ դրույթը ներկայացված է սկզբնական նախագծի 100-րդ կետի 6-րդ ենթակետում։ 




Ընդունվել է ի գիտություն։
Տվյալ դրույթը դուրս է եկել լրամշակված նախագծից հաշվի առնելով, որ միջազգային ստանդարտներով նման դրույթ նախատեսված չէ։

Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։



Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։


Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։


Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։


Տվյալ դրույթը ներկայացված է սկզբնական նախագծի 77-84-րդ և 95-րդ կետերում։




Տվյալ դրույթը ներկայացված է սկզբնական նախագծի 11-րդ կետում, 100-րդ կետի 5-րդ և 6-րդ ենթակետերում։



Տվյալ դրույթը ներկայացված է սկզբնական նախագծի 103-րդ կետի 19-րդ ենթակետում։

Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։


	6. ՀՀ ներքին գործերի նախարարություն
	13․01․2025թ․

	
	43/6/4851-25

	Ի պատասխան Ձեր 26.12.2024թ. թիվ ԴԽ//41975-2024 գրության՝ ՀՀ ներքին գործերի նախարարությունում ուսումնասիրվել է «Հայաստանի Հանրապետությունում ավիացիոն պատահարների և միջադեպերի քննության անցկացման կարգը սահմանելու և Հայաստանի Հանրապետության կառավարության 2003 թվականի դեկտեմբերի 11-ի N 1777-Ն որոշումն ուժը կորցրած ճանաչելու մասին» ՀՀ կառավարության որոշման նախագիծը։ 
Առաջարկվում է նախագծի հավելվածի 7-րդ կետի 5-րդ ենթակետում «թվարկված են» բառերից հետո լրացնել «Կոնվենցիայի» բառը, իսկ հավելվածի 7-րդ կետի 34-րդ ենթակետում բարեկամներ բառը փոխարինել մերձավոր ազգական բառերով՝ հասկացությունը համապատասխանեցնելով գործող օրենսդրությանը։
	Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։


	7. ՀՀ պաշտպանության նախարարություն
	08․01․2025թ․

	
	ՊՆ/510/89-2025

	2024 թվականի դեկտեմբերի 27-ի Ձեր N ԴԽ//41975-2024 գրության առնչությամբ հայտնում եմ, որ «Հայաստանի Հանրապետությունում ավիացիոն պատահարների և միջադեպերի քննության անցկացման կարգը սահմանելու և Հայաստանի Հանրապետության կառավարության 2003 թվականի դեկտեմբերի 11-ի N 1777-Ն որոշումը ուժը կորցրած ճանաչելու մասին» ՀՀ կառավարության որոշման նախագծի վերաբերյալ դիտողություններ և առաջարկություններ չունենք:
	Ընդունվել է ի գիտություն։


	8. ՀՀ առողջապահության նախարարություն
	17․01․2025թ․

	
	ԱԱ/16/1124-2025

	Ուսումնասիրելով «Հայաստանի Հանրապետությունում ավիացիոն պատահարների և միջադեպերի քննության անցկացման կարգը սահմանելու և Հայաստանի Հանրապետության կառավարության 2003 թվականի դեկտեմբերի 11-ի N 1777-Ն որոշումը ուժը կորցրած ճանաչելու մասին» Հայաստանի Հանրապետության կառավարության որոշման նախագիծը և հիմնավորումը` հայտնում եմ, որ Առողջապահության նախարարությունը դիտողություններ և առաջարկություններ չունի:
	Ընդունվել է ի գիտություն։

	9. ՀՀ քննչական կոմիտե
	10․01․2025թ․

	
	01/22/7885-2025

	1. «Հայաստանի Հանրապետությունում ավիացիոն պատահարների և միջադեպերի քննության անցկացման կարգը սահմանելու և Հայաստանի Հանրապետության կառավարության 2003 թվականի դեկտեմբերի 11-ի N 1777-Ն որոշումը ուժը կորցրած ճանաչելու մասին» Հայաստանի Հանրապետության կառավարության որոշման նախագծի (այսուհետ՝ նախագիծ) 2-րդ կետի 23-րդ ենթակետով նախատեսվում է «պատասխանատու քննիչ» հասկացությունը, որի համաձայն պատասխանատու քննիչն այն անձն է, որին, իր որակավորումների հիման վրա, հանձնարարված է ավիացիոն պատահարների և լուրջ  միջադեպերի քննության կազմակերպումը և անցկացումը, ինչպես նաև դրանց ընթացքի նկատմամբ վերահսկողությունը: Հարկ է նշել, որ ՀՀ քրեական դատավարության օրենսգրքի համաձայն՝ քննիչը պետական պաշտոնատար այն անձն է, որն իր իրավասության սահմաններում քրեական վարույթի ընթացքում իրականացնում է նախաքննություն, ուստի նախագծով նախատեսված «քննիչ» հասկացությունը այլ նշանակությամբ ընկալվելուց խուսափելու նպատակով առաջարկվում է նախագծի 2-րդ կետի 23-րդ ենթակետում և նախագծի տեքստում «պատասխանատու քննիչ» հասկացությունը փոխարինել «քննության պատասխանատու» հասկացությամբ:
	2. Նախագծի 85-րդ կետի 2-րդ ենթակետի համաձայն՝ պատահարի և լուրջ միջադեպի մասին ահազանգը ստանալուն պես քաղաքացիական ավիացիայի կոմիտեն տեղի ունեցածի մասին անմիջապես տեղեկացնում է ՀՀ տարածքային կառավարման և  ենթակառուցվածքների նախարարությանը, ինչպես նաև ՀՀ ներքին գործերի նախարարությանը, ՀՀ պաշտպանության նախարարությանը և ՀՀ ազգային անվտանգության ծառայությանը։ Նույն կետի 5-րդ ենթակետի համաձայն՝ ավիացիոն պատահարների և լուրջ միջադեպերի քննության նպատակով հանձնաժողովի ձևավորման և կազմավորման համար քաղաքացիական ավիացիայի կոմիտեի կողմից կազմված պատահարի և լուրջ միջադեպի վերաբերյալ հաղորդագիրը ՀՀ տարածքային կառավարման և  ենթակառուցվածքների նախարարության կողմից ուղարկվում է ՀՀ ներքին գործերի նախարարությանը, ՀՀ պաշտպանության նախարարությանը, Հայաստանի Հանրապետության ազգային անվտանգության ծառայությանը։ Առաջարկվում է վերոնշյալ մարմինների շարքում ընդգրկել նաև ՀՀ քննչական կոմիտեին՝ հաշվի առնելով այն, որ ՀՀ քննչական կոմիտեն հանդիսանում է նախաքննություն իրականացնող մարմին: Միաժամանակ սույն կետում  նշված առաջարկը վերաբերում է նաև նախագծի 95-րդ կետին:

3. Նախագծի 103-րդ կետի 31-րդ ենթակետի համաձայն՝ դատական քննություն սկսելու դեպքում այդ մասին տեղեկացվում է պատահարներ քննող մարմնին, վերջինիս կողմից ստեղծված հանձնաժողովին և պատասխանատու քննիչին։ Նույն ենթակետի համաձայն՝ տվյալ դեպքում պատահարներ քննող մարմինը, հանձնաժողովը և պատասխանատու քննիչն ապահովում են թռիչքային ձայնագրիչների և ցանկացած իրեղեն ապացույցների պահպանությունը։  Դատական մարմինը կարող է նշանակել պատասխանատու անձ՝ թռիչքային ձայնագրիչների և ցանկացած իրեղեն ապացույցների տեղափոխմանը ուղեկցելու համար։ Այն դեպքում, երբ իրեղեն ապացույցների հետազոտությունը կամ վերլուծությունը կարող է փոփոխության ենթարկել կամ ոչնչացնել դրանք, անհրաժեշտ է ստանալ նախնական համաձայնություն դատական մարմինների կողմից՝ չհակասելով օրենսդրությանը: 103-րդ կետի 31-րդ, ինչպես նաև 32-րդ, 33-րդ ենթակետերով և նախագծով նախատեսված մի շարք դրույթներ իրենց բովանդակությամբ վերաբերում են հետաքննություն և նախաքննություն իրականացնող մարմինների գործառույթներին, որտեղ, սակայն, օգտագործվում է «դատական քննություն», «դատական մարմին» ձևակերպումները: Ուստի, գործող օրենսդրությամբ սահմանված ձևակերպումներին համապատասխանեցնելու նպատակով առաջարկվում է հստակեցնել համապատասխան դրույթները:
	4. Նախագծի 7-րդ կետի 31-րդ ենթակետի համաձայն՝ նախնական հաշվետվությունը հաղորդում է, որն օգտագործվում է քննության սկզբնական փուլերում ստացված տեղեկությունների անհապաղ հաղորդման համար:  75-րդ կետի համաձայն՝ պատահարի կամ լուրջ միջադեպի քննության հանձնաժողովի հանրագումարային փաստաթղթեր են հանդիսանում պատահարի քննության վերջնական հաշվետվությունը և լուրջ միջադեպի քննության վերջնական հաշվետվությունը, որը կազմվում է աշխատանքային խմբերի նյութերի, հետազոտությունների և փորձագիտության արդյունքների, ինչպես նաև հանձնաժողովի տրամադրության տակ գտնվող այլ տեղեկատվության հաշվառմամբ: Նախագծի 150-րդ կետի համաձայն՝ նախնական հաշվետվությունն ուղարկվում է գրանցման պետություն կամ իրադարձության վայրի պետություն ըստ անհրաժեշտության, շահագործողի պետություն, նախագծողի պետություն…. և այլն: 
Առաջարկվում է նախնական և վերջնական հաշվետվությունները ուղարկել նաև նախաքննական մարմին՝ սույն կարծիքի 2-րդ կետում նշված հիմնավորմամբ:
	Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։















Ընդունվել է  մասամբ։ Սկզբնական նախագծի 85-րդ կետի 2-րդ և 3-րդ կետերի վերաբերյալ առարկություն չկա, մինչդեռ 95-րդ կետը վերաբերում է պատահարի վայրում առաջնային գործողություններին՝ որոնողափրկարարական աշխատանքներին, իսկ դեպքի վայր առաջինը ժամանում է ոստիկանությունը և փրկարար ծառայությունը։







Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։


















Ընդունվել է մասամբ։
Սկզբնական նախագծի 129-րդ և 130-րդ կետերին համաձայն՝ վերջնական հաշվետվությունը և միջանկյալ տեղեկատվությունը հրապարակվում է ինտերնետում, որը հասանելի է բոլորին։






Չի ընդունվել։
Սկզբնական նախագծի 150-րդ կետը վերաբերում է ADREP համակարգով զեկուցմանը, որին հասանելիություն ունեն միայն ավիացիոն պատահարներ քննող մարմինները։

	10. Դատական դեպարտամենտ
	20․01․2025թ․

	
	ԴԴ/139-25

	Նախագծի հիմնավորմամբ նշվել է, որ անհրաժեշտ է ավիացիոն պատահարների և միջադեպերի քննության անցկացման վերաբերյալ Կառավարության կարգով սահմանված դրույթները համապատասխանեցնել՝ Հայաստանի Հանրապետության կողմից Եվրոպական միության առջև համապատասխան համաձայնագրերով ստանձնած, այդ թվում՝ «Միջազգային քաղաքացիական ավիացիայի մասին» կոնվենցիայի թիվ 13-րդ հավելվածով սահմանված ստանդարտներին ու առաջարկվող գործելաձևերին։
Նկատի ունենալով այն հանգամանքը, որ Նախագծով սահմանվող կարգավորումները վերաբերում են ինչպես օտարերկրյա պետության, այնպես էլ Հայաստանի տարածքում քաղաքացիական օդանավերի հետ տեղի ունեցած  ավիացիոն պատահարների, լուրջ միջադեպերի ու միջադեպերի քննությունների վարման ու հաշվառմանը՝ առաջարկվում է Նախագծի 7-րդ կետով սահմանված հասկացությունների շարքում բացահայտել նաև «դատական մարմիններ» հասկացությունը՝ տարընկալումներից խուսափելու նպատակով։
	Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։


	    11. ՀՀ գլխավոր դատախազություն
	03․02․2025թ․

	
	02/20.5/1870-2025

	1. Նախագծի 40-րդ կետով սահմանված է, որ իրավապահ մարմինների ներկայացուցիչները Կոնվենցիայով և օրենքներով նախատեսված դեպքերում պատահարի քննության հետ կապված իրենց աշխատանքները համակարգում են հանձնաժողովի նախագահի հետ և կարող են ներկա գտնվել հանձնաժողովի նիստերին:





Այս կապակցությամբ պետք է արձանագրել, որ ՀՀ քրեական դատավարության օրենսգրքի 35-րդ հոդվածի 1-ին մասը սահմանում է, որ քրեական վարույթի ընթացքում իր լիազորություններն իրականացնելիս վարույթի հանրային մասնակիցը գործում է ինքնուրույն` հիմնվելով օրենքի, իսկ օրենքով նախատեսված դեպքերում` նաև իրավասու անձի հանձնարարությունների վրա: Նման իրավակարգավորումների պարագայում ստացվում է, որ Նախագծով քննիչի և դատախազի վարութային ինքնուրույնությունը, վարույթի ընթացքը կախման մեջ են դրվում քրեադատավարական օրենքով չնախատեսված պաշտոնյայից՝ հանձնաժողովի նախագահից, ինչն անթույլատրելի է, և վտանգի տակ է դնում վարույթի հանրային մասնակիցների դատավարական անկախությունը:

2. Նմանատիպ իրավիճակ է ստեղծվում նաև Նախագծի 79-րդ և 84-րդ կետերի իրավակարգավորումներն ընդունելի համարելու պարագայում: Մասնավորապես, քրեական վարույթի ընթացքը, դրա շրջանակներում կատարվելիք ապացուցողական և այլ վարութային գործողությունների (այդ թվում՝ դեպքի վայրի զննության) կատարման անհրաժեշտությունը, ժամանակը որոշում է վարույթն իրականացող մարմինը և վերջինիս լիազորությունների իրականացումը, վարույթի մեկնարկի պահը, դրա ընթացքը չեն կարող կապվել ավիացիոն պատահարների և լուրջ միջադեպերի պետական մասնագիտական քննության անցկացման լիազորված մարմնի, հանձնաժողովի, ինչպես նաև ավիացիոն պատահարների քննիչների ժամանման հետ:











3. Առաջարկվում է Նախագծի 85-րդ կետի 2-րդ և 3-րդ ենթակետերում նախատեսել նշված պատահարների և լուրջ միջադեպերի մասին ահազանգը ստանալուն որպես նաև ՀՀ դատախազությանը տեղեկացնելու պահանջ:

4. Առաջարկվում է նաև Նախագծի 127-րդ կետը լրացնել 13-րդ ենթակետով՝ հետևյալ բովանդակությամբ. 13) Քրեական վարույթի առկայության դեպքում՝ նախաքննության մարմին և ՀՀ դատախազություն:

5. Միաժամանակ առաջարկվում է Նախագծում խուսափել դատական մարմին, դատական հետաքննություն և ՀՀ քրեադատավարական օրենքով չնախատեսված այլ ձևակերպումներից և հնարավոր շփոթից խուսափելու համար եզրութաբանությունը համապատասխանեցնել ՀՀ քրեական դատավարության օրենսգրքով սահմանված եզրույթներին:
	Ընդունվել է մասամբ։
Կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։
Համաձայն միջազգային պահանջների (ԻԿԱՕ Հավելված 13-ի 5․10 կետ) իրավապահ մարմինները և ավիացիոն պատահարների քննություն իրականացնող մարմինները համագործակցում են քննության ընթացքում։ Տվյալ դրույթը ներկայացված է նաև գործող կարգի (1777-Ն) 18-րդ կետում։


Գործող կարգի (1777-Ն) 19․1 կետի և սկզբնական նախագծի 11-րդ, ինչպես նաև 103-րդ կետի 5-րդ ենթակետի համաձայն՝ ցանկացած քննություն, որը կատարվում է սույն կարգի դրույթների համաձայն, անցկացվում է ցանկացած դատական կամ վարչական վարույթից առանձին, որն ուղղված է որևէ մեկի մեղքի կամ պատասխանատվության չափի որոշմանը։


Չի ընդունվել։
 Տվյալ դրույթը հակասում է ԻԿԱՕ հավելված 13-ի և ԵՄ 996/2010 կանոնակարգի պահանջներին։
Տվյալ կարգը ներկայացնում է ավիացիոն պատահարների քննության կազմակերպման կարգը, ոչ թե քրեական վարույթի ընթացքը։
Համաձայն միջազգային պահանջների, ինչպես նաև նախագծի 11-րդ, 103-րդ կետի 5-րդ և 6-րդ ենթակետերի՝ ցանկացած քննություն, որը կատարվում է սույն կարգի դրույթների համաձայն, անցկացվում է ցանկացած դատական կամ վարչական վարույթից առանձին, որն ուղղված է որևէ մեկի մեղքի կամ պատասխանատվության չափի որոշմանը։
 Դատական կամ վարչական վարույթից առանձին քննության անցկացումը կարող է իրականացվել այն դեպքում, երբ քննությունն անցկացվում է ավիացիոն պատահարներ քննող մարմնի փորձագետների կողմից, իսկ ցանկացած դատական կամ վարչական վարույթ իրականացվում է այլ փորձագետների կողմից:

Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։



Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։


Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։




	         12. Քաղաքացիական ավիացիայի կոմիտե
	15․01․2025թ․

	
	1.1/10/131-2025

	«Հայաստանի Հանրապետությունում ավիացիոն պատահարների և միջադեպերի քննության անցկացման կարգը սահմանելու և Հայաստանի Հանրապետության կառավարության 2003 թվականի դեկտեմբերի 11-ի N 1777-Ն որոշումը ուժը կորցրած ճանաչելու մասին» Հայաստանի Հանրապետության կառավարության որոշման նախագծի (այսուհետ՝ Նախագիծ) վերաբերյալ հայտնում ենք հետևյալը, որ Նախագիծը պարունակում է բազմաթիվ անհստակություններ, և միջադեպերի քննության ներքին ընթացակարգերը ձևակերպելիս հաշվի չեն առնվում Կոմիտեի կառուցվածքային և ֆունկցիոնալ առանձնահատկությունները, այն է՝ Կոմիտեի կողմից անցկացվող միջադեպերի քննությունները հանդիսանում են իր շարունակական վերահսկողական ֆունկցիայի մաս և շատ դեպքերում կարող են ավարտվել հակիրճ եզրակացությամբ կամ էլ պարզապես օդանավ շահագործող կազմակերպության կողմից անցկացված միջադեպի քննության արդյունքների գնահատմամբ (Safety review): Ավելին՝ Կոմիտեի հիմնական մասնագիտական ստորաբաժանումները քննության անմիջական մասնակիցն ու հեղինակն են՝ ի տարբերություն պատահարների և լուրջ միջադեպերի քննության, որոնք իրականացվում են Միջպետական ավիացիոն կազմակերպության կողմից և առաջնորդվում են արտաքին մասնագետների ներգրավմամբ։
Առաջարկում եմ առանձնացնել ներքին ընթացակարգայինը, բաժանել նախագիծը ընդհանուր և հատուկ մասերի, որտեղ ընդհանուր մասը կներառի այն դրույթները, որոնք կվերաբերեն ինչպես պատահարերի և լուրջ միջադեպերի, այնպես էլ միջադեպերի քննությանը, իսկ հատուկ մասում կառանձնացվեն պատահարների, լուրջ միջադեպերի և միջադեպերի քննության ընթացակարգերը՝ Կոմիտեին վերապահելով միջադեպերի քննության ներքին ընթացակարգերի ձևավորման իրավունքը։
Նախագծում իմաստային և բովանդակային առումով բացակայում են Պատահարների և լուրջ միջադեպերի բաժնի և Կոմիտեի միջև փոխգործակցության մեխանիզմները, մասնավորապես նրանք, որոնք վերաբերում են քննության շրջանում տեղեկատվական հոսքին, ուղղիչ և կանխարգելիչ գործողություններին։

Միաժամանակ Ձեզ է ներկայացվում Նախագծի առանձին կետերի վերաբերյալ հետևյալ առաջարկությունները․
1․ Նախագծի 3-րդ կետում առաջարկում եմ վերանայել «բացառությամբ հեռակա օդաչուական կայանին, հեռակառավարվող օդանավերին, հեռակառավարվող օդանավերի համակարգին, C2 կապին առնչվող դրույթներին» ձևակերպումը՝ հաշվի առնելով, որ․
1) ներկայացված կարգով կարգավորվում է ՀՀ-ում ավիացիոն պատահարների և միջադեպերի քննության հետ կապված հարաբերությունները և չեն կարգավորվում  անօդաչու թռչող համակարգերի շահագործման հետ կապված հարաբերությունները (կարելի է օրինակ նախատեսել՝ բացառությամբ անօդաչու թռչող օդանավի հետ տեղի ունեցած իրադարձությանը)։ 
2) «հեռակա օդաչուական կայան, հեռակառավարվող օդանավ, հեռակառավարվող օդանավերի համակարգին, C2 կապ» եզրույթները հանդիսանում են անօդաչու թռչքող համակարգերի բաղադրիչներ՝  համաձայն «Միջազգային քաղաքացիական ավիացիայի մասին» կոնվենցիայի (Չիկագոյի կոնվենցիա) N 6 հավելվածի նոր՝ 4-րդ մասով տրված կարգավորմանը (Remotely Piloted Aircraft Systems)։ 
2․ Նախագծով նախատեսված հավելվածի (այսուհետ՝ Հավելված) 1-ին կետում առաջարկվում է «Միջազգային քաղաքացիական ավիացիայի մասին կոնվենցիայի (այսուհետ` Կոնվենցիա),  «Ավիացիոն պատահարների և միջադեպերի քննություն» կոնվենցիայի N 13 հավելվածի» բառերը փոխարինել ««Միջազգային քաղաքացիական ավիացիայի մասին» կոնվենցիայի (այսուհետ` Կոնվենցիա),   Կոնվենցիայի «Ավիացիոն պատահարների և միջադեպերի քննություն» N 13 հավելվածի» բառերով։
3․ Հավելվածի 1-ին կետում առաջարկվում է հղում կատարել նաև ԻԿԱՕ դոկ 9756 փաստաթղթին։

4․ Հավելվածի 2-րդ կետի 1-ին ենթակետում առաջարկվում է «կարգը» բառը փոխարինել «հետ կապված հարաբերությունները» (ստացվում է՝ կանոնակարգվում է (․․․) կարգը), ինչպես նաև առաջարկվում է հստակեցնել «կանխարգելման ուղղությամբ առաջարկությունների և կանխարգելիչ միջոցառումների մշակումները» եզրույթը, մասնավորապես ինչ ասել է՝ «կանոնակարգվում են (․․․) մշակումները»։

5․ Հավելվածի 2-րդ կետի 1-ին ենթակետում անհասկանալի է «ՀՀ քաղաքացիական օդանավեր» եզրույթը․ առաջարկվում է այն փոխարինել  «Հայաստանի Հանրապետությունում գրանցված քաղաքացիական օդանավեր» եզրույթով։

6․ Հավելվածի 2-րդ կետի 2-րդ ենթակետում առաջարկում ենք հստակեցնել «մեկից ավելի պետությունների օդանավ շահագործողների համատեղ գործունեություն իրականացնելու պայմանագրի կողմ հանդիսացող ընկերության պետություն» արտահայտությունը։ Եթե խոսքը 83բիս պայմանագրին է վերաբերում, առաջարկում ենք հստակեցնել։



7․Հավելվածի 4-րրդ կետն առաջարկվում է վերախմբագրել՝ հաշվի առնելով, որ Նախագծի 3-րդ կետով արդեն իսկ նախատեսված է անցումայի դրույթ։

8․ Հավելվածի 5-րդ կետով անհասկանալի է, թե ինչ հարաբերություններ են նախատեսվում կարգավորվել։ Առաջարկվում է հստակեցնել։

9․ Առաջարկվում է վերանայել Հավելվածի 6-րդ կետի «ռազմական, մաքսային, ոստիկանական կամ համանման ծառայություններ մատուցող օդանավերը» արտահայտությունը՝ հաշվի առնելով, որ «Միջազգային քաղաքացիական ավիացիայի մասին» կոնվենցիայի 3-րդ հոդվածի «բ» կետի համաձայն՝ Զինված ուժերի, մաքսային մարմինների և ոստիկանական ծառայության կողմից շահագործվող օդանավերը համարվում են պետական օդանավեր»։ Այսինքն՝ Հավելվածի 6-րդ կետի կարգավորումը ներառում է պետական օդանավերը։ Հետևաբար տվյալ դեպքում անհասկանալի է «համանման ծառայություններ մատուցող օդանավեր» եզրույթը։ 
10․Հավելվածի 7-րդ կետի 16-րդ կետը կրկնում է 15-րդ կետին։



11. Առաջարկվում է վերանայել Հավելվածի 7-րդ կետի 22-րդ ենթակետի և 9-րդ կետի ձևակերպումները այն համատեքստու, որ մի տեղ քննության նպատակը պատահարների, լուրջ միջադեպերի և միջադեպերի կանխումն է, իսկ մյուս տեղում պատճառների որոշումն ու հետագայում դրանց կանխարգելման ուղղությամբ միջոցների ձեռնարկումն է։  

12․ Հավելվածի 13-րդ կետը առաջարկվում է վերանայել, քանի որ նախորդ կետի համաձայն՝ քննությունն իրականացվում ներկայացված կարգի և Չիկագոյի կոնվենցիայի N 13 հավելվածով։

13. Հավելվածի 17-րդ կետում և 23-րդ կետի 2-րդ ենթակետում առաջարկվում է հստակեցնել «անսահմանափակ լիազորություններ» հասկացությունը։

14․ Հավելվածի 21-րդ կետում նշվում է «ստեղծվող հանձնաժողովի» մասին, սակայն հանձնաժողովի կազմի և դրա ստեղծող մարմնի վերաբերյալ դրույթներ չկան։

15․ Հավելվածի 23-րդ կետի 1-ին ենթակետի համաձայն՝ ՀՀ տարածքային կառավարման և ենթակառուցվածքների նախարարը պետք է ունենա քաղաքացիական ավիացիայի թռիչքների անվտանգության ոլորտում իր պարտականությունները սույն Կարգին և օրենսդրությանը համապատասխան կատարելու փորձ և իրավասություն։
14․ Առաջարկում ենք վերանայել Հավելվածի 25-րդ կետն ամբողջությամբ․ այն անհասկանալի է։

15․ Հավելվածի 1-ին գլխի 2-րդ մասի (Պատահարների, լուրջ միջադեպերի եվ միջադեպերի քննության կազմակերպումը) 27-րդ կետում պետք է հստակեցնել, թե ո՞ւմ կողմից կամ ի՞նչն է հաստատված։

16․ Հավելվածի 31-րդ և 33-րդ կետերում կա հակասություն, քանի որ այն չի կարող վերաբերել միջադեպերի քննությանը․ Կոմիտեն ինքն է հետաքննող մարմինը, և Կոմիտեի նախագահն ինքն է ստանդարտ կարգով յուրաքանչյուր հանձնաժողովի կամ աշխատանքային խմբի պատասխանատու անձը, Կոմիտեում հանձնաժողովնորի և աշխատանքային խմբերի կազզման կարգավորումները պետք է վերապահվեն Կոմիտեի նախագահին։
17․ Հավելվածի 34-րդ և 35-րդ կետերը անհասկանալի են Կոմիտեի գործառույթների համատեքստում։ Կոմիտեում քննությունների վարման ներքին ընթացակարգերի ձևակերպումը պետք է վերապահվի Կոմիտեի նախագահին՝ հաշվի առնելով վերջինիս կառուցվածքային և ֆունկցիոնալ առանձնահանտկությունները։
18․ Հավելվածի 36-րդ կետի պարբերությունը խճճված է, և Կոմիտեի համար դրա գործնական կիրառությունը անհասկանալի է։ Կոմիտեի կողմից փորձագետներ են ներգրավվում միայն այն դեպքում, երբ անհրաժեշտ է այնպիսի մասնագիտական փորձագիտություն, որին չեն կարող տիրապետել Կոմիտեի մասնագետները։
19․ Հավելվածի 39-րդ կետում ամբողջ պարբերությունն անհասկանալի է։


20․ Հավելվածի 47-րդ, 48-րդ և 50-րդ կետերում կա հակասություն։ Կոմիտեում այս ֆունկցիան ստանդարտ կերպով վերապահվում է Կոմիտեի նախագահին։ Ավելին՝ պատահարների քննության համար տրամաբանական է ստեղծել առանձին հանձնաժողովներ՝ իրենց աշխատանքային խմբերով։ Կոմիտեի պարագայում դա կարող է լինել միայն մեկ մշտական հանձնաժողով, այն է՝ համաձայն ՀՀ Ավիացիայի մասին օրենքի 54-րդ հոդվածի 4-րդ կետի, Կոմիտեի նախագահը միջադեպերի քննության համար նշանակում է մեկ հոգու, որը տրամաբանորեն կարող է հանդիսանալ որպես քննությունը կոորդինացնող անձ, իսկ վերջինս էլ  իր հերթին ստեղծում է աշխատանքային խումբ։ Սա հակասություն է ստեղծում պարբերության ձևակերպումների հետ։
21․ 51-րդ և 54-րդ կետերում կա անհամապատասխանություն։ Չկան աշխատանքային խմբեր։ Կոմիտեում ստեղծվում է միայն մեկ աշխատանքային խումբ։ Պարբերությունը իր բովանդակությամբ չի համապատասխանում Կոմիտեի կառուցվածքային և ֆունկցիոնալ առանձնահատկություններին (տեղանքի մոտավոր պլանի կազմման ու հարցման խմբեր և դրանց ներգրավվումը թռիչքային կամ ինժեներատեխնիկական աշխատանքային խմբերի կազմում)։


22․ 59-րդ և 60-րդ կետերում հասկանալի չէ, թե ինչ աշխատանքային պլաններ են կազմվում, և արդյոք սա վերաբերում է Կոմիտեին։ Նման պլանների կազմումը կխոչընդոտի արդեն իսկ չափից դուրս բարդացված և ծանրաբեռնող քննության ներկա ընթացակարգը, որը Կոմիտեում ներկայումս վերանայման ընթացքում է։

23․69-րդ կետում անհասկանալի է, թե որն է վերաբերում պատահարների և լուրջ միջադեպերի քննությանը, և որը միջադեպերի քննությանը (Կոմիտեին)։

24․ 71-րդ կետում աշխատանքային պլանի միտքը կիրառելի չէ Կոմիտեի համար, քանի որ Կոմիտեի թռիչքային անվտագության ձեռնարկը արդեն իսկ պարունակում է քննության ընթացքին վերաբերող բոլոր ստանդարտացումները իրենց համապատասխան ձևաչափերով և ստուգաթերթերով։
25․ 85-րդ կետում՝ 4-րդ մասի հետ կապված, Կոմիտեում հանձնաժողովի ձևավորման գաղափարը հակասում է «Ավիացիայի մասին օրենքի» 54-րդ հոդվածին։

26․ Հավելվածում անհրաժեշտ է հստակ տարանջատել պատահարների և լուրջ միջադեպերի, ինչպես նաև միջադեպերի քննության կազմակերպման և անցկացման գործընթանցները։ Ըստ Նախագծի 85-րդ կետի՝ բոլոր շահագրգիռ գերատեսչություններին և կազմակերպություններին հաղորդագրերի ներկայացումը վերապահված է Կոմիտեին, իսկ Նախագծի «Սխեմա 2»-ով դրանք բաժանված են։











27․ Նախագծի 85-րդ կետի 2-րդ ենթակետում և Նախագծի «Սխեմա 1»-ում ավելացնել Առողջապահության նախարարությունը։

28․ 2-րդ գլխի վերնագրում ի՞նչ է նշանակում պայմանավորվող պետություն։ Վերոնշյալ գլխի հոդվածներում հաճախ պարզ չէ, թե դրանցից որն է վերաբերում միայն պատահարների և լուրջ միջադեպերի քննությանը, և որը միջադեպերի քննությանը (Կոմիտեին)։








29․ 2-րդ գլխի 103-րդ կետի 11-րդ և 13-րդ մասում անհասկանալի է, թե որ պատահարներն են հանրային նշանակության։ 



30․ Նախագծի 103-րդ կետի 41-րդ ենթակետում ներկայացված են դրույթներ՝ համաձայն որոնց՝ զոհերին փոխանցվում է տեղեկատվություն։ Առաջարկում ենք վերանայել։

31․ Նախագծի 7-րդ կետի 34-րդ ենթակետի համաձայն՝ բարեկամները անմիջական ընտանիքը և (կամ) մերձավոր ազգականը և/կամ այլ անձն է, որը սերտորեն կապված է պատահարի զոհի հետ, ինչպես սահմանված է օրենսդրությամբ։ Նշված կարգավորման մեջ նախ անհասկանալի է, թե որ օրենսդրությամբ է սահմանված։ Միաժամանակ Հավելվածում տրված է բարեկամ հասկացությունը (կապված է պատահարի զոհի հետ) և տեքստում օգտագործվում «պատահարներից տուժածների և նրանց բարեկամների» համատեքստում, իսկ մնացած դեպքերում տրվում է «հարազատ» հասկացությունը։ Առաջարկում եմ հստակ տարանջատել հասկացությունները (եթե այդպիսիք կան)։
32․ Առաջարկվում է Հավելվածում սահմանել «անօդաչու ավիացիոն համակարգ» հասկացությունը։

33․ Հավելվածի 32-րդ կետով պարզ չէ «այլ տեսակի օդանավի հետ բախումը»․ եթե այն վերաբերում է քաղաքացիական օդանավին, ապա առաջարկում ենք հստակեցնել։

34․ Հավելվածի 34-րդ կետում առաջարկվում է հաշվի առնել նաև այն դեպքրը, երբ բախումը տեղի է ունեցել ռազմական ավիացիայի օդանավի հետ և լրացնել հղումները համապատասխան իրավական ակտերին։

35․ Հավելվածի 36-րդ կետում առաջարկվում է լրացնել նաև «տեխնիկական սպասարկման կազմակերպության աշխատակիցներին» ևս։

36․ Հավելվածի 45-րդ և 46-րդ կետերն առաջարկվում է վերանայել, մասնավորապես ֆինանսավորվում է պետական բյուջեի հաշվի և ՀՀ կառավարության կողմից։
37․ Հավելվածի 51-րդ կետի ձևակերպումն առաջարկվում է հստակեցնել՝ «Հանձնաժողովում կարող են ստեղծվել աշխատանքային խմբեր` (․․․), շտաբ և խմբեր:»։ Միաժամանակ նույն կետում առաջարկում եմ լրացնել ուղղություններն ըստ «թռիչքային գործունեության, թռիչքային պիտանիության, անձնակազմի սերտիֆիկացման, թռիչքային երթևեկության կառավարման»։
[bookmark: _Hlk192582360]38․ Հավելվածի 58-րդ կետի համաձայն՝  «մինչև հանձնաժողովի աշխատանքի պլանի հաստատումը, արգելվում է պատահարի վայրում կատարել որևէ աշխատանք` բացառությամբ արտաքին զննումից, հետքերի ֆիքսումից, որոնք կարող են անհետանալ (սառցակալում, մրեր և այլն, օդանավի շարժման հետքեր)` զոհվածների ու վիրավորների տարահանում, օդանավի ինքնագրերի դուրսբերում։ Ինքնագրերի դուրսբերումը կարող է պահանջել օդանավի ֆյուզելյաժի կտրում, որը կբերի հետքերի վերացման, ուստի գտնում են այս քայլը պետք է անել պլանի հաստատումից և հանձնաժողովի կողմից օդանավի ընկնելու դիրքի ուղղությունն արձանագրելուց հետո։
39․ Հավելվածի 64-րդ կետի համաձայն՝ մինչև լուրջ միջադեպի և միջադեպի քննության ավարտը` հանձնաժողովի նախագահի որոշմամբ թույլատրվում է օդանավի տեղափոխումը բազային օդանավակայան։ Ստացվում է՝ եթե լինի լուրջ միջադեպ օդանավը սարքելուց հետո չի՞ կարող շահագործվել, կարծում եմ պետէ է նախատեսել, որ այդ օդանավը կարող է շարունակել շահագործումը մինչև քննության ավարտը և դրանից հետո։
40․ Հավելվածի 82-րդ կետում առաջարկվում է հստակեցնել՝ անձնակազմի որակավորմանը ներկայացվող պահանջները․ ինչպես է որոշվելու որակավորման աստիճանը։

41․ Հավելվածի 169-րդ կետի 1-ից մինչև 4-րդ ենթակետերում կազմակերպությունների թվարկումը գտնում ենք ոչ նպատակահարմար։
	Ընդունվել է մասամբ։

















Տվյալ կարգը ներառում է իրադարձությունների քննության բոլոր փուլերը։ Իրադարձությունների բոլոր փուլերի  առանձնացումը կհանգեցնի քննության բոլոր փուլերի կրկնությունը ընդհանուր և հատուկ մասերում։
Համագործակցության  մեխանիզմները  ներկայացված են սկզբնական նախագծի 85-րդ կետում, ինչպես նաև սխեմա 1-ում և սխեմա 2-ում, գլուխ 10-ում։



Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։

















Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։





Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։


Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։





Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։




Չի ընդունվել։ 
83 բիս-ը իրենից ենթադրում է մի պետության նկատմամբ մեկ այլ պետության կողմից վերահսկողություն։
Միևնույն ժամանակ տվյալ կետը չընդունելու վերաբերյալ քննարկում է տեղի ունեցել տվյալ առաջարկությունը ներկայացնողի հետ։ 

Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։


Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։


Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։







Հավելվածի 7-րդ կետի 16-րդ կետը չի կրկնում 15-րդ կետին, քանի որ 16-րդ կետով սահմանվում է հեռակա օդաչուական կայան արտադրող պետություն։


Չի ընդունվել։
Հավելվածի 7-րդ կետի 22-րդ ենթակետը տալիս է «քննություն» հասկացության սահմանումը։ Մինչդեռ 9-րդ կետը ներկայացնում է քննության նպատակը։


Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։



Անսահմանափակ լիազորությունները ներկայացված են ողջ կարգում՝ քննության գործընթացների իրականացմանն առնչվող դրույթներում։ Լիազորությունները ներկայացված են նաև սկզբնական նախագծի  103-րդ կետում։


Հանձնաժողովի կազմի մասին դրույթները ներկայացված են սկզբնական նախագծի 31-38-րդ կետերում։


Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։


Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։


Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։






Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։



Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։

Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։



Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։









Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։
Այնուամենայնիվ, տվյալ դրույթը միջադեպերի դեպքում պարտադիր բնույթ չի կրում։ Համաձայն տվյալ դրույթի մասնագետներ կարող են ներգրավվել։ 


Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ Կոմիտեին առնչվող գործընթացների մասով



Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։


Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։



Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։


Սկզբնական նախագծի 85-րդ կետի համաձայն՝ Կոմիտեն պատահարի և լուրջ միջադեպի մասին ահազանգը ստանալուն պես տեղի ունեցածի մասին անմիջապես տեղեկացնում է ներպետական մարմիններին։ Իսկ հաղորդագիրը ներկայացնում է միայն նախարարությանը։ Նախարարության գործառույթների մեջ է մտնում հաղորդագիրը շահագրգիռ մարմիններին տրամադրելը։ Մինչդեռ սխեմա 2-ի համաձայն Կոմիտեի գործառույթների մեջ է մտնում միջադեպի մասին հաղորդագիրը միջազգային կազմակերպություններին ուղարկելը, իսկ նախարարության գործառույթների մեջ է մտնում պատահարի և լուրջ միջադեպի մասին հաղորդագիրը միջազգային կազմակերպություններին ուղարկելը։
Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։

Չի ընդունվել։ 
«Պայմանավորվող պետություն» հասկացության սահմանումը ներկայացված է նախագծի 7-րդ կետի 36-րդ ենթակետում։ Համաձայն ԻԿԱՕ Հավելված 13-ի քննության բոլոր փուլերը վերաբերում են «պատահարներին», «լուրջ միջադեպերին» և «միջադեպերին»։ Այն գործընթացները, որոնք վերաբերում են նաև «միջադեպերին», ներկայացված են նախագծում։

Հանրային նշանակություն ունեցող պատահարների կամ լուրջ միջադեպերի ցանկը ներկայացված է նախագծի 103-րդ կետի 16-րդ ենթակետում։

Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։



Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։




Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։


Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։

Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։


Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։


Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։

Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։




Ընդունվել է։ 
Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։






Տվյալ դրույթը չի ենթադրում, որ օդանավը չի կարող շահագործվել մինչև քննության ավարտը։




Տվյալ դրույթը համապատասխանում է միջազգային ստանդարտներին։ 


Չի ընդունվել։
Միջազգային կառույցների հետ համագործակցությունը հանդիսանում է կարևորագույն պայման՝ ավիացիոն պատահարների և լուրջ միջադեպերի քննության մարմնի ինստիտուցիոնալ կարողությունների զարգացման նպատակով։
Համաձայն «Ընդհանուր ավիացիոն գոտու մասին» համաձայնագրի 2-րդ հավելվածում ներկայացված «Քաղաքացիական ավիացիայում պատահարների և միջադեպերի քննության և կանխարգելման մասին» Եվրոպական խորհրդարանի և Խորհրդի 2010 թվականի հոկտեմբերի 20-ի թիվ 996/2010 (ԵՄ) կանոնակարգի՝ անհրաժեշտ է ներդնել նաև հոդված 7-ը, ուստի, տվյալ հոդվածի կետերը ներկայացվել են նախագծի «ՄԻՋԱԶԳԱՅԻՆ ԿԱՌՈՒՅՑՆԵՐԻ ՀԵՏ ՀԱՄԱԳՈՐԾԱԿՑՈՒԹՅՈՒՆ» բաժնում։






	 13. Երևանի քաղաքապետարան
	07.01.2025թ․

	
	01/381-25

	Ի պատասխան Ձեր 26.12.2024 թվականի N ԴԽ//42397-2024 գրության՝ «Հայաստանի Հանրապետությունում ավիացիոն պատահարների և միջադեպերի քննության անցկացման կարգը սահմանելու և Հայաստանի Հանրապետության կառավարության 2003 թվականի դեկտեմբերի 11-ի N 1777-Ն որոշումը ուժը կորցրած ճանաչելու մասին» ՀՀ կառավարության որոշման նախագծի վերաբերյալ դիտողություններ և առաջարկություններ չկան: 
	Ընդունվել է ի գիտություն։







	14. ՀՀ Շիրակի մարզպետի աշխատակազմ
	   03.01.2025թ.

	
	01//00023-2025

	Ձեր 2024 թվականի դեկտեմբերի 26-ի № ԴԽ//42397-2024 հանձնարարականի կապակցությամբ հայտնում ենք, որ քննարկել ենք «Հայաստանի Հանրապետությունում ավիացիոն պատահարների և միջադեպերի քննության անցկացման կարգը սահմանելու և Հայաստանի Հանրապետության կառավարության 2003 թվականի դեկտեմբերի 11-ի N 1777-Ն որոշումն ուժը կորցրած ճանաչելու մասին» ՀՀ կառավարության որոշման նախագծի դրույթները: 
Նախագծի վերաբերյալ առաջարկություններ չունենք:
	Ընդունվել է ի գիտություն։

	15. ՀՀ Արմավիրի մարզպետի աշխատակազմ
	27.12.2024թ․

	
	01/7/09555-2024

	Հայտնում եմ Ձեզ, որ  ՀՀ  Արմավիրի մարզպետի աշխատակազմի և Արմավիրի համայնքների ղեկավարների հետ քննարկվել է «Հայաստանի Հանրապետությունում ավիացիոն պատահարների և միջադեպերի քննության անցկացման կարգը սահմանելու և Հայաստանի Հանրապետության կառավարության 2003 թվականի դեկտեմբերի 11-ի N 1777-Ն որոշումն ուժը կորցրած ճանաչելու մասին» Հայաստանի Հանրապետության կառավարության որոշման նախագծի փաթեթը, որի վերաբերյալ առաջարկություններ և առարկություններ չկան:
	Ընդունվել է ի գիտություն։

	16․ ՀՀ Լոռու մարզպետի աշխատակազմ
	03․01․2025թ․

	
	01/107.4.1/00004-2025

	Հայտնում եմ, որ «Հայաստանի Հանրապետությունում ավիացիոն պատահարների և միջադեպերի քննության անցկացման կարգը սահմանելու և Հայաստանի Հանրապետության կառավարության 2003 թվականի դեկտեմբերի 11-ի N 1777-ն որոշումը ուժը կորցրած ճանաչելու մասին» Հայաստանի Հանրապետության կառավարության որոշման նախագիծը քննարկվել է մարզի համայնքների ղեկավարների հետ: 
Ներկայացված որոշման նախագծի վերաբերյալ դիտողություններ և առաջարկություններ չկան:
	Ընդունվել է ի գիտություն։

	17․ ՀՀ Տավուշի մարզպետի աշխատակազմ
	07․01․2025թ․

	
	01/18/00023-2025

	Հայտնում եմ Ձեզ, որ «Հայաստանի Հանրապետությունում ավիացիոն պատահարների և միջադեպերի քննության անցկացման կարգը սահմանելու և Հայաստանի Հանրապետության կառավարության 2003 թվականի դեկտեմբերի 11-ի N 1777-ն որոշումը ուժը կորցրած ճանաչելու մասին» Հայաստանի Հանրապետության կառավարության որոշման նախագիծը քննարկվել է և արժանացել հավանության:
	Ընդունվել է ի գիտություն։

	     18․ ՀՀ Վայոց ձորի մարզպետի աշխատակազմ
	03․01․2025թ․

	
	01/06.5/0021-2025

	Ի կատարումն Ձեր 26.12.2024թ. №ԴԽ//42397-2024 հանձնարարականի՝ տեղեկացնում եմ, որ «Հայաստանի Հանրապետությունում ավիացիոն պատահարների և միջադեպերի քննության անցկացման կարգը սահմանելու և Հայաստանի Հանրապետության կառավարության 2003 թվականի դեկտեմբերի 11-ի N 1777-Ն որոշումը ուժը կորցրած ճանաչելու  մասին»  ՀՀ կառավարության որոշման նախագիծը քննարկվել է ՀՀ Վայոց ձորի մարզպետի աշխատակազմում: ՀՀ կառավարության որոշման նախագծի վերաբերյալ առարկություններ չկան:
	Ընդունվել է ի գիտություն։

	        19․ ՀՀ Արագածոտնի մարզպետի աշխատակազմ
	08․01․2025թ․

	
	01//00078-2025

	Տեղեկացնում ենք, որ  «Հայաստանի Հանրապետությունում ավիացիոն պատահարների և միջադեպերի քննության անցկացման կարգը սահմանելու և Հայաստանի Հանրապետության կառավարության 2003 թվականի դեկտեմբերի 11-ի N 1777-ն որոշումը ուժը կորցրած ճանաչելու մասին» Հայաստանի Հանրապետության կառավարության որոշման նախագծի և ընդունման հիմնավորման վերաբերյալ առաջարկություններ չունենք։  
Միաժամանակ տեղեկացնում ենք, որ նախագիծը քննարկվել է ՀՀ Արագածոտնի մարզի համայնքների հետ:                        
	Ընդունվել է ի գիտություն։

	  20․ ՀՀ Կոտայքի մարզպետի աշխատակազմ
	08․01․2025թ․

	
	01/12/00098-2025

	Հայտնում եմ, որ Հայաստանի Հանրապետության կառավարության «Հայաստանի Հանրապետությունում ավիացիոն պատահարների և միջադեպերի քննության անցկացման կարգը սահմանելու և Հայաստանի Հանրապետության կառավարության 2003 թվականի դեկտեմբերի 11-ի N 1777-ն որոշումը ուժը կորցրած ճանաչելու մասին» որոշման նախագիծը քննարկվել է մարզի համայնքների ղեկավարների հետ։ Նախագծի  վերաբերյալ առաջարկություններ չկան։
	Ընդունվել է ի գիտություն։

	          21․ ՀՀ Գեղարքունիքի մարզպետի աշխատակազմ
	10․01․2025թ․

	
	01//0119-2025

	ՀՀ Գեղարքունիքի մարզպետի աշխատակազմի համապատասխան ստորաբաժանումներում և մարզի տեղական ինքնակառավարման մարմիններում քննարկվել է «Հայաստանի Հանրապետությունում ավիացիոն պատահարների և միջադեպերի քննության անցկացման կարգը սահմանելու և Հայաստանի Հանրապետության կառավարության 2003 թվականի դեկտեմբերի 11-ի N 1777-ն որոշումը ուժը կորցրած ճանաչելու մասին» Հայաստանի Հանրապետության կառավարության որոշման նախագիծը։
Վերոնշյալ որոշման նախագծի վերաբերյալ առաջարկություններ չունենք։
	Ընդունվել է ի գիտություն։

	   22․ ՀՀ Սյունիքի մարզպետի աշխատակազմ
	10․01․2025թ․

	
	01/14/00140-2025

	Ի պատասխան Ձեր գրության՝ հայտնում եմ, որ «Հայաստանի Հանրապետությունում ավիացիոն պատահարների և միջադեպերի քննության անցկացման կարգը սահմանելու և Հայաստանի Հանրապետության կառավարության 2003 թվականի դեկտեմբերի 11-ի N 1777-ն որոշումը ուժը կորցրած ճանաչելու մասին» Հայաստանի Հանրապետության կառավարության որոշման նախագիծը քննարկվել է Սյունիքի մարզպետի աշխատակազմում։ Նախագծի վերաբերյալ առաջարկություններ չկան:
Հայտնում եմ նաև, որ վերը նշված նախագիծն ուղարկվել է Սյունիքի մարզի համայնքների ղեկավարներին՝ առաջարկություններ և (կամ) կարծիք հայտնելու առաջարկությամբ, որպիսիք չեն ներկայացվել։
	Ընդունվել է ի գիտություն։

	     23․ ՀՀ Արարատի մարզպետի աշխատակազմ
	14․01․2025թ․

	
	01//00233-2025

	ՀՀ Արարատի մարզի համայնքների ղեկավարների հետ քննարկվել է Հայաստանի Հանրապետությունում ավիացիոն պատահարների և միջադեպերի քննության անցկացման կարգը սահմանելու և Հայաստանի Հանրապետության կառավարության 2003 թվականի դեկտեմբերի 11-ի N 1777-Ն որոշումը ուժը կորցրած ճանաչելու մասին Հայաստանի Հանրապետության կառավարության որոշման նախագիծը, որի առնչությամբ հայտնում ենք, որ վերոնշյալ որոշման նախագծի վերաբերյալ դիտողություններ և առաջարկություններ չկան:
	Ընդունվել է ի գիտություն։

	[bookmark: _Hlk197955664]24․ ՀՀ արդարադատության նախարարություն
	17․04․2025թ․

	
	/27.1/16614-2025

	«Հայաստանի Հանրապետությունում ավիացիոն պատահարների և միջադեպերի քննության անցկացման կարգը սահմանելու և Հայաստանի Հանրապետության կառավարության 2003 թվականի դեկտեմբերի 11-ի N 1777-Ն որոշումը ուժը կորցրած ճանաչելու մասին» Հայաստանի Հանրապետության կառավարության որոշման նախագծի (այսուհետ՝ Նախագիծ) վերաբերյալ հայտնում ենք հետևյալը՝
1. Նախագծի հավելվածի  2-րդ կետի 2-րդ ենթակետի «ա» պարբերության մեջ «5.2 և 5.3 կետերով» բառերն առաջարկում ենք փոխարինել «5.2-րդ և 5.3-րդ կետերով» բառերով:
2. Նախագծի հավելվածի 7-րդ կետի 2-րդ ենթակետի «ա» պարբերությամբ նախատեսված է, որ միայն վիճակագրական տվյալների միատեսակության նպատակներով մարմնական վնասվածքը, որի արդյունքում մահը վրա է հասել պատահարի պահից 30 օրվա ընթացքում՝ դասակարգվում է որպես մահացու վնասվածք:
Իսկ Նախագծի հավելվածի 7-րդ կետի 4-րդ ենթակետով սահմանվում է մահացու վնասվածք հասկացությունը՝ վնասվածք, որը ստացել է անձը պատահարի ժամանակ՝ և որը հանգեցնում է նրա մահվան՝ պատահարի օրվանից 30 օրվա ընթացքում։ 
 Հիմք ընդունելով «Նորմատիվ իրավական ակտերի մասին» օրենքի 13-րդ հոդվածի 8-րդ մասը, որի համաձայն՝ Նորմատիվ իրավական ակտերում բացառվում են իրավական նորմերի անհիմն կրկնությունները և ներքին հակասությունները և նկատի ունենալով, որ մահացու վնասվածք հասկացությունը սահմանված է Նախագծի հավելվածի 7-րդ կետի 4-րդ կետով՝ առաջարկում ենք զերծ մնալ Նախագծի հավելվածի  7-րդ կետի 2-րդ ենթակետի «ա» պարբերությամբ կարգավորումը կրկնելուց։ 
3. Նախագծի հավելվածի 5-րդ, 13-րդ, 14-րդ և 107-րդ կետերում անհրաժեշտ է վերանայել «դասեր քաղել» ձևակերպումը:
4. Նախագծի հավելվածի 17-րդ կետով նախատեսված է, որ Կոնվենցիայի N 13 հավելվածին և ԵՄ 996/2010 կանոնակարգին համապատասխան` պատահարներ քննող մարմնին տրվում են քննության վարման անկախություն և անսահմանափակ լիազորություններ:
Հիմք ընդունելով Կոնվենցիայի N 13 հավելվածի և ԵՄ 996/2010 կանոնակարգերի կարգավորումները՝ առաջարկում ենք հստակեցնել, թե կոնկրետ որ լիազորությունների իրականացման ընթացքում է պատահարներ քննող մարմինն օժտված անսահմանափակ լիազորություններով:
5. Նախագծի հավելվածի 27-րդ կետի համաձայն՝ Անօդաչու ավիացիոն համակարգերի նկատմամբ քննության անցկացման դեպքում ուսումնասիրվում են միայն այն օդանավերը, որոնք սերտիֆիկացված են Կոնվենցիայի «Օդանավի թռիչքային պիտանիություն» N 8 հավելվածի համաձայն և/կամ շահագործվում են Կոնվենցիայի N 6 հավելվածի համաձայն։
Ելնելով «Նորմատիվ իրավական ակտերի մասին» օրենքի 16-րդ հոդվածի կարգավորումներից` առաջարկում ենք բացառել «և» և «կամ» շաղկապների համաժամանակյա կիրառութ​​յունը:
6. Նախագծի հավելվածի 28-րդ կետում «համաձայն «Ավիացիայի մասին» օրենքի 54-րդ հոդվածի 4-րդ մասով» բառերն առաջարկում ենք փոխարինել «համաձայն «Ավիացիայի մասին» օրենքի 54-րդ հոդվածի 4-րդ մասի» բառերով:
Ինչպես նաև Նախագծի հավելվածի 81-րդ կետի 4-րդ ենթակետում «Կոնվենցիայի N 13 հավելվածի 5․22-րդ կետին համաձայն» բառերն առաջարկում ենք փոխարինել «Կոնվենցիայի N 13 հավելվածի 5․22-րդ կետի համաձայն» բառերով:
Վերոնշյալ դիտարկումը տարածվում է նաև Նախագծի հավելվածի 84-րդ կետի 4-րդ ենթակետով նախատեսված կարգավորման վրա:
7. Նախագծի հավելվածի 98-րդ և 99-րդ կետերում անհրաժեշտ է վերանայել ենթակետերի համարակալումները՝ դրանք համապատասխանեցնելով «Նորմատիվ իրավական ակտերի մասին» օրենքի 14-րդ հոդվածի 5-րդ մասի պահանջներին:
	Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։

	25․ ՀՀ վարչապետի աշխատակազմ
	08․05․2025թ․
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	Պետաիրավական վարչություն
Նախագծի ընդունման համար իրավական հիմք հանդիսացող համապատասխան իրավադրույթը Կառավարությանը լիազորում է ընդունելու միայն Հայաստանի Հանրապետությունում ավիացիոն պատահարների կամ միջադեպերի քննության անցկացման կարգը, մինչդեռ, նախագծային կարգավորումների որոշ մասը (օրինակ՝ քննության հանձնաժողովի աշխատանքի կազմակերպման և կարգին վերաբերող դրույթները, նախագծի 79-րդ, 93-96-րդ կետեր և այլն) դուրս է նախատեսվող լիազորող նորմի շրջանակներից: Ըստ այդմ, նախագիծը նշված տրամաբանությամբ ամբողջությամբ վերանայման կարիք ունի:


Իրավաբանական վարչություն
1.	Որպես ընդհանուր դիտարկում՝ նախագծում առկա են մի շարք դրույթներ, որոնք դուրս են սույն կարգի կարգավորման առարկայից (օրինակ՝ հավելվածի 1-ին, 3-րդ, 10-րդ, 11-րդ կետեր, 79-րդ կետի 1-ին ենթակետ, 81-րդ, 84-րդ, 93-103-րդ, 104-106-րդ, 108-109-րդ կետեր), կամ իրավակարգավորիչ նշանակությունն չունեն (օրինակ՝ 5-րդ, 18-րդ, 19-րդ, 20-րդ կետեր): Որոշ դեպքերում հղումներ են կատարվում կոնվենցիոն դրույթներին, այն պարագայում, երբ այդ հարցերը սույն կարգի կարգավորման առարկան պետք է լինեն (օրինակ՝ 12-րդ կետը): Արդյունքում նախագծի բովանդակային, ինչպես նաև կառուցվածքային տրամաբանությունը խաթարված է, որի պարագայում այն ամբողջությամբ վերանայման կարիք ունի:

Նախագծի առանձին դրույթների հետ կապված ևս առկա են մի շարք խնդիրներ.
2.	Նախագծի 7-րդ կետի 22-րդ ենթակետով «քննությունը» սահմանվում է որպես պատահարների, լուրջ միջադեպերի և միջադեպերի կանխման նպատակով անցկացվող գործընթաց (...), մինչդեռ սույն դրույթից ստացվում է, որ քննությունն իրականացվում է պատահարներն ու միջադեպերը կանխելու նպատակով՝ մինչև դրանց տեղի ունենալը, ինչը չի համապատասխանում նախագծի հետագա դրույթներով ամրագրված քննության ընդհանուր էությանը (օրինակ՝ 26-րդ կետի համաձայն՝ (...) տեղի ունեցած պատահարի կամ լուրջ միջադեպի դեպքում քննությունն անհապաղ կազմակերպում և վարում է պատահարներ քննող մարմինը):
3.	Հավելվածի 16-րդ կետի համաձայն՝ պատահարներ քննող մարմինը կարող է չսկսել քննություն անօդաչու ավիացիոն համակարգերի պատահարների կամ լուրջ միջադեպերի նկատմամբ (...), սակայն սույն ձևակերպման պարագայում պատահարներ քննող մարմինը հայեցողական լիազորություն է ստանում, ինչի արդյունքում չի որոշակիացվում, թե կոնկրետ որ դեպքերում չպետք է քննություն սկսի:
4.	Հավելվածի 17-րդ կետի համաձայն՝ Կոնվենցիայի N 13 հավելվածին և ԵՄ 996/2010 կանոնակարգին համապատասխան` պատահարներ քննող մարմնին տրվում են քննության վարման անկախություն և անսահմանափակ լիազորություններ քննության բոլոր փուլերում, սակայն պարզ չէ, թե ինչ է ենթադրում «անսահամանփակ լիազորությունը»:
5.	Հավելվածի 23-րդ կետի համաձայն՝ ՀՀ կառավարությունը նախարարությանը տրամադրում է այն միջոցները, որոնք անհրաժեշտ են պատահարներ քննող մարմնի՝ Նախարարության ավիացիոն պատահարների և լուրջ միջադեպերի քննության բաժնի կողմից ավիացիոն պատահարների և լուրջ միջադեպերի քննության անցկացման պարտականություններն ինքնուրույն կատարելու համար, մինչդեռ պարզ չէ, թե ինչ միջոցների մասին է խոսքը, և ինչ իրավական հիմքերի շրջանակներում պետք է Կառավարությունը դրանք տրամադրի:
Բացի այդ, սույն կետի 1-5-րդ ենթակետերով նախատեսված դրույթները խնդրահարույց են իրավական որոշակիության սկզբունքի համատեքստում:
6.	Հավելվածի 24-րդ կետով նախատեսվում է, թե որ մարմինների կողմից պետք է իրականացվեն պատահարների, միջադեպերի ու լուրջ միջադեպերի քննությունը, մինչդեռ դրանք արդեն իսկ բացահայտված են հասկացությունների բաժնում, որի պարագայում սույն դրույթը նախագծում ևս մեկ անգամ ամրագրելն անհասկանալի է:
7.	Հավելվածի 47-րդ կետի համաձայն՝ պատահարի կամ լուրջ միջադեպի քննության աշխատանքների ֆինանսավորումը կատարվում է ՀՀ կառավարության որոշմամբ, մինչդեռ որոշակիացման կարիք ունի, թե ինչ որոշման մասին է խոսքը, և ինչ իրավական հիմքերի շրջանակներում է այդ որոշումն ընդունվում:
8.	Հավելվածի 71-րդ կետի համաձայն՝ հանձնաժողովի աշխատանքի ապահովման համար պատահարներ քննող մարմինը կամ քաղաքացիական ավիացիայի բնագավառում ծառայություն մատուցող կազմակերպության ղեկավարը, որի բազայում կատարվում է քննությունը, հրամանով նշանակում է  նյութատեխնիկական ապահովման խումբ, մինչդեռ պարզաբանման անհրաժեշտություն ունի, թե ինչու պետք է հանձնաժողովի աշխատանքների ապահովման համար խումբը ստեղծվի այն կազմակերպության ղեկավարի հրամանով, որի բազայում կատարվում է քննությունը:
9.	Հավելվածի 107-րդ կետը վերաբերում է քննություն անցկացնող պետության լիազորությունների շրջանակներին, մինչդեռ սույն դրույթում ընդգրկվող կարգավորումների մեծ մասը դուրս են գալիս վերոնշյալ կետի կարգավորման առարկայի շրջանակներից, որի պարագայում հնարավոր չէ գնահատել սույն կետով ամրագրված դրույթների իրավաչափությունը:
10.	Նախագծի վերնագիրը բովանդակային առումով չծանրաբեռնելու նպատակով, առաջարկում ենք նախագծի վերնագրում չարտացոլել գործող որոշումը ուժը կորցրած ճանաչելու մասին դրույթը՝ հաշվի առնելով այն հանգամանքը, որ այդպիսի դրույթ առկա է որոշման նախագծի 2-րդ կետով: Հաշվի առնելով նաև այն հանգամանքը, որ «Նորմատիվ իրավական ակտերի մասին» ՀՀ օրենքի 12-րդ հոդվածով համանման պահանջ նախատեսված չէ:
	Զուգահեռաբար իրականացվում են համապատասխան օրենսդրական փոփոխություններ լիազորող նորմում։ 









Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։










Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։








Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։




Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։



Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։








Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։


Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։


Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։






Ընդունվել է։ Նախագծում կատարվել են համապատասխան փոփոխություններ։



Չի ընդունվել, քանի որ ՀՀ «Նորմատիվ իրավական ակտերի մասին» օրենքի 12-րդ հոդվածի համաձայն՝ նախագծի վերնագիրը պետք է համապատասխանի բովանդակությանը։



